B SINIFI OTOMOBIL SURUSUNDE iLK ADIM

BAKIS TEKNIGI

1- DUZ YOLDA BAKIS:

Duz yolda seyir halinde iken bakisiniz, soldaki aynayi, sagdaki aynayi ve i¢ aynayi
gorebileceginiz bicimde ve takip ettiginiz arag ile karsinizdan gelen araci iyi izleyebilecek
durumda olmalidir.

2- VIRAJDA BAKIS:

Saga virajlarda hafifge sola, sola virajlarda ise hafifce saga dogru egilerek, virajin
durumunu ve viraja kargidan gelen bir aracin olup olmadigina hakim olmaya ¢alismaniz
gerekmektedir.

3- GERIYE BAKIS:

iki anlamda geriye bakis yapilir:

a) Arkadan gelen arag olup olmadiginin ic aynadan bakis

b) Geriye gidis halinde bakig

AYNALARIN KULLANILMASI

1- IC AYNA ILE GORUS SAHASI

Surucu koltuguna oturdugunuz an ayarladiginiz gézlem aynasi, yani i¢ ayna ile arka cami
tamamen gorebilecegdiniz alana I¢ ayna goérls sahasi denir.

2- DIS AYNA ILE GORUS SAHASI

Aracin sag 6n ve sol 6n camlarinin digina takili olan aynalardan gérus alani, sag dis
aynanin sag arka kapi kolunu, sol dis aynaninda sol arka kapi kolunu gdrebilecek sekilde
dizenlenmis olmasi gerekmektedir.

3- SOL OMUZ UZERINDEN GORUS SAHASI
Surict sol omuzu Uzerinden baktigi zaman kendisini gegmekte olan aracin ve kendisinin

gecmekte oldugu arag ile herhangi bir yayanin emniyetli oldugunu gérebilecegi mesafede
bir bakis acisi yaratmalidir.

4- SAG OMUZ UZERINDEN GORUS SAHASI

Surtdcunin kendisini yetistirmesinde oldukca 6zen géstermesi gereken bir tahmin
mesafesidir. Clnkl sUricu bulundugu yer itibariyla sag taraftan gecen araca, park
ederken yanasacagi platform veya bankete oldukca uzaktir.



AYNALAR VE GORULMEYEN ALANLAR

Surlcdilerin bilmesi gereken konulardan biri de aynalarin gérilmeyen alanlarndir. Bunun
icin, aynalarin ¢ikis noktalarindan birer 1sin gecirildiginde taranmis alanlarin gértlmedigi
kanitlanir. Bu alanlar icin sutrtcller konumuz da adi gegen bakis tekniklerini uygulamak
zorundadir.

KUMANDA KOLLARINI TANIMA VE KULLANMA -+ DIREKSIYON SiMIiDi

Araca yon vermeye yarayan aygittir ve daire biciminde olup capi 35-50 cm. dir. Zaruri
haller diginda tek elle kullanmayin.

Surici koltuguna oturdugunuz zaman ilk hareket sonrasi diiz yolda giderken saatin
yelkovan ve akrebinin 9'u 15 gece ve kollar 60° lik bir aglyla tutulma durumunu g6z 6niine
getirip ellerinizi direksiyon simidi Gzerinde ayni konuma getirin. Bdylece direksiyona
hakimiyetiniz daha gicli olacaktir.

FREN PEDALI VE FREN YAPMA:

Fren pedall aracin hizini azaltmaya ve durdurmaya yarayan sistemin ayakla kumanda
aygitidir. Direksiyon cubugunun hemen saginda déseme Uzerinde bulunur.

EL FRENI:

Duran araci tespit etmeye yarayan fren sistemine paralel elle kumanda edilen bir aygittir.
Surlcu koltugunun saginda vites kolunun arkasinda bulunur.

Bazi araglarda koltugun solunda da olabilir, ancak glinUmUz araglarinda genelde sagdadir.
Hareket halindeki aracglarda kullaniimaz. Eger kullanilirsa tehlike dogar, kisa sureli
duraklamalar ve park etmeler esnasinda kesinlikle kullaniimalidr.

GAZ PEDALI VE GAZ VERME:

Aracin gidigi esnasinda vites durumuna goére hiz kazandirmaya yarayan parcaya gaz
pedali denir. Ayakla kumanda edilen bir aygittir. Fren pedalinin hemen saginda bulunur.

DEBRIYAJ PEDALI VE KAVRAMA NOKTASI:

Debriyaj pedall araca ilk hareketi vermek gidis esnasinda yol ve trafik durumuna gére arag
en uygun hiza getirmek icin istenilen vites konumuna gecebilmek lzere kullanilan pedala
denir. Ayakla kumanda edilen pedallarin en solunda bulunur.

Kavrama noktasi aracin sarsintisiz ilk hareketi ve seyir halinde vites degistirirken ayni
sarsintisizigi kazandiran en alt ve en Ust durum arasindaki mesafe boslugudur.

VITES KOLU VE VITESLER:

Vites kolu, vites kutusundaki diglilere kumanda eden koldur.

Surici koltugunun saginda bulunur.

Debriyaj yardimi ile kullanilir.Otomobillerde 5 ileri 1 geri olmakla beraber, 4 ileri 1 geri
olanlar cogunluktadir. 3 ileri 1 geri olan eski araclarda olabilir.



a) Birinci vites her tirlG yol kosulunda, kalkista ve cikis egimli bir yolda veya park halinde
kullantlir.

b) ikinci vites kalkis sonrasindaki toparlanma konumudur.
c) Uclincli ve sirasiyla daha buiyiik vitesler aracin ve yolun durumuna gdre hiz vitesleridir.

d) Geri vites, geri manevra ve inig egimli bir yolda veya park halinde kullanilir.
Su unutulmamalidir ki, batlin aracglarin vites semalar birbirine benzer. Bunlarin hepsi H
harfinin ¢cevresinde toplanmigtir.

Sadece Geri ve Besinci vites farklidr.
OTOMATIK VITESLER:

Bu tUr vites donanimi olan aracta debriyaj yoktur.

Arac ilk kalkistan itibaren hizina gére, gelmesi gereken vites konumuna kendiliginden
geger.

Bu tir vitesli araclarda N-P-R-D-L-S gibi harflere rastlanir.

Bunla bazi yabanci dildeki kelimelerin bag harfleridir.

Karsiligi Vites konumlar ise N=Bos, P=Park, R=Geri, D=ileri siirlis durumunu L ve S=
Dusuk (Yavas) hiz durumlarini belirtmektedir.

TASITIN FRENLE DURDURULMASI

Guvenli tagit kullanma konusunda hemen hemen hig bir egitim gérmeden, kazandiklari
sinirl becerilere dayanarak tasit kullananlarin, tasitin frenlemeyle ne kadar zaman ve
mesafede durdurulabilecegdi konusundaki bilgileri de, yok denecek kadar yetersizdir.Bu
konuda yeterli bilgileri edinememis olan surtculer belli bir hizla giden tasitin, gercektekine
kiyasla, daha kisa mesafede durdurulabileceklerini sanmaktadirlar.Bu ytzden, herhangi bir
tehlikeyle karsilasildigi takdirde, zamaninda tedbir alarak hizi azaltma geregi
duyulmamaktadir. Bu anlayis ve davranisin dogal bir sonucu olarak da, énlenmesi
muUmkUn olan bir ¢ok trafik kazasi &nlemememekte, blylk dl¢ctide can ve mal kayiplarina
yol acmaktadir.

Bilinecegi Gizere, herhangi bir tehlikeyle karsilasan sirtcu, tasitim durdurmak igin fren
tedbirine bas vurur. Bunun icin de, ayagini gaz pedalindan kaldirarak fren pedalina basar.
Ayagin gazdan kaldirilip, fren pedalina gétiurtlmesine kadar, kisa da olsa bir zaman gecer.
Gecen bu zamana “Siriicl Intikal Zamani™ denir.

Yapilan denemelerden, strlicl intikal zamaninin yaklasik olarak 0.75 (3/4) saniye oldugu
anlasiimistir. Strlcl intikal zamani icinde, frenleme olayl baglamayacagi icin, tasitin o
andaki hiziyla yoluna devam ettigi kabul edilebilir.

Ayagin fren pedalina basiimasindan, frenleme olayinin baslamasina kadar yine bir zaman
gecer. Sistemdeki bosluk ve uyumsuzluklar nedeniyle gegcen bu zamana da “Fren Intibak
Zamani~ denilmektedir.

Yine yapilan denemelerde, fren intibak zamaninin hidrolik sistemli frenlerde 0.10-0.25;
hava sistemli frenlerde de 0.20 - 0.60 saniye oldugu tespit edilmistir. Fren intibak zamani
sonunda, frenleme olay gerceklesir ve meydana gelen negatif ivmenin etkisiyle tasit
yavaslamaya baglar.



Ancak, meydana gelen negatif ivme, birden bire en biylk degere ylkselemez. Sifirdan
bagslayarak yavas yavas artar ve belirli bir degere yikselir. Buna gore, frenleme olayinin
baslamasiyla, ivmenin en bilylk degere ylkselmesi arasinda da bir zaman gecer. Bu
zamana da “Rejime Yikselme Zamani~ denir.

lvmenin, tasiti etkileyecek degere cikmasiyla, tasitin durdugu ana kadar gecen zamana
ise, "Fren Zamani~ denilmektedir.Kolayca anlasilacagi gibi, bir frenleme olayinda, yukarida
belirtilen nedenlerle gegcen zaman araliklarinin uzunluguna bagl olarak, tasit da belirli
uzunluklarda yol almis olur.

« Surlicti intikal zamaninda alinan yola “Siriici intikal Mesafesi™

« Fren intibak zamaninda alinan yola “Fren intibak Mesafesi”

* Rejime ylkselme zamaninda alinan yola "Rejime Yikselme Mesafesi® « Fren zamaninda
alinan yola da "Fren Mesafesi denir.

DIGER KOLLAR VE GOSTERGELER:
Cam Silecekleri ve Silecek Kolu:

Tasitin 6n camini temizleyen, bazi araclarda da arka camin temizligini saglayan bir emniyet
aracidir. Yagmurlu havalarda sirtctntn goris alanim genigletir ve iyi bir slrls teknigi
uygulanmasini saglar. Beraberinde ¢alisan silecek fiskiyesi ise yagmur sonrasi cama gelen
camur birikintilerinin temizlenmesi amaci ile kullanilir. Genellikle silecek kolu direksiyonun
saginda bulunur.

Gunes Siperlikleri:

Aracin 6n caminin Uzerinde bulunan bu emniyet araci sirticinin veya yaninda oturanin
go6zlerini direk olarak etkiliyen glines isiklarindan etkilenmemesini saglar. Bilhassa yaz
aylarinda iyi bir stirlis teknigi uygulamasini ortaya koyar.

Camlarin hemen Ustiinde bulunur, yan camlardan gelen gunes isiklarinida kirar.

Kalorifer:

Tasitlarin kis sartlarinda strlci ve yolcu givenligini bozmmadan doga sartlarin kétalugina
hissettirmeden yolculuk edebilmesini saglar. Tasitin icini isitir.

On cam bugu temizleyicisi:

Kalorifer ¢alisan bir sistem olup én camin icinde gésterge tablosu lzerindeki kanallardan
sicak veya soguk hava Ufleyerek 6n camdaki buguyu temizleyerek stiris guvenligi
saglayan bir emniyet aracidir.

Rezistans:

Elektrikli bir emniyet aracidrr.

Arka camda bir veya birden fazla direng telinin cami isitmasiyla arka camdaki meydana
gelen buguyu kurutan ve arka camdan goérus rahathgi saglayan bir emniyet aracidir. Kig
aylarinda surus kolayligi saglar.



GOSTERGELER VE IKAZ ISIKLARI:

1- YAG BASING GOSTERGESI (Kirmizi)

2- 1SI GOSTERGESI (Kirmiz)

3- SARJ GOSTERGESI (Kirmizi)

4- BENZIN GOSTERGESI

5- KILOMETRE GOSTERGESI (Odometre)
6- KISA HUZME iKAZI (Yesil)

7- UZUN HUZME iKAZI (Mavi)

8- SINYAL iKAZI (Yesil) Aralikli yanip sénen
9- DORTLU SINYAL iKAZI (Kirmizi) Aralikli yanip sénen
10- REZISTANS iKAZI (San)

11- JIKLE IKAZI (Sari)

12- EL FREN iKAZI (Kirmizi)

ARACI HAREKETE GECIRME(KALKIS)
a)Arac vitese takilir

b)Debriyaj pedali, hafifce kavrama seviyesine (motor sesi dinlenir, motorun zorlandigi, eski
model araglarda direksiyon simidinin titremesinin hissedildigi nokta) kadar kaldirihr. (Bu da
asagi yukari, yarim debriyaj seviyesidir)

c)Motor sesi dinlenerek, duyabilecegin kadar, sag ayak ile hafif hafif gaz pedalina
basarken, sol ayak yani debriyaj pedali ayni miktar kadar kaldirilir (6zetle, sag ayak gaza
basarken, sol ayak, aracin hareketi hissedilinceye kadar kaldirilir. Ayaklar tipki ‘terazi
kefesi’ gibi dengeli hareket etmelidir.

d)Aracin tekerlekleri yarim tur atana kadar pedallar ayni seviyelerde sabit
tutulur, Yine tekerleklerin dénigsuni tamamlamasi hissedilince, debriyaj pedall tamamen
birakilip, sol ayak désemenin Uzerine, debriyaj pedalinin yanina konulur.

VITES DEGISTIRME ( BUYUTME ) (1'DEN 2' YE,2'DEN 3'E,.....)

a)Oncelikle unutulmamalidir ki, arac 1.viteste (kalkis vitesi ile) hareket etmeye basladiktan
sonra, kulak, devamli motor sesini dinler ve algilar durumda olmali, gézler, yolu ve aracin
gidisini izlerken, diger yandan da, hiz ve devir gésterge degerleri g6z ucuyla takip edilir.
b)Simdi 1.viteste araci harekete gecirdigimizi distnursek, aracin hizi artinca, Motor sesi
biraz daha fazlalasir, yani artar ve vitesi blylitmek(arttirmak), gerekir, bunun iginde su
sekilde hareket edilir, Once sol ayakla debriyaj pedalina basilir, bununla beraber, sag ayak
gaz pedalindan kaldirilir, Vites degistirme islemi bittikten sonra, debriyaj pedali, yavas
yavas, tamamen kaldirilir, yolun ve trafigin durumuna uygun gaz pedalina basmaya
bagslanir.

RAMPADA VITES DEGISTIRME ( BUYUTME )( 1'DEN 2' YE,2'DEN 3'E,.....)

El ve ayak hareketleri Ustte yazilanlarla aynidir. Tek farkllik, artik motorun zorlanmaya
basladidi, vitesin degistiriimesi gereken motor devir araliklaridir. Diiz yolda 2500 devir ile
3000 devir araliginda vites buyutilirken, rampada seyir halinde 3500 devir ile 4000 devir
araliginda vites buyuttlmelidir. ClnkU, debriyaja basildiginda diiz yolda belli stre ve
mesafe ayni kalabilen arac¢ hizi rampada debriyaja basildigi an diismeye baslar.



Duz yol ile rampa arasindaki fark; vites degistirme aninda aracin éne dogru ilerlemeye
devam etmesiyle yolun ortasinda kalakalmasi arasindaki farktir.

VITES DEGISTIRME(KUCULTME) (4'DEN 3'E,3'DEN 'YE....)

Yolun ve trafigin durumuna gore, vites kigultlrken (dUstrlrken), blytutmeden farkh olarak,
Once sag ayak gazi keser, aracin motor sesinin azalmasi, aragta hiz varsa, dismesi
beklenir ve vites kugultulir. (Gerektiginde fren yaparak aracin uygun hiza diismesi, motor
sesinin azalmasi ¢cabuklastirilabilir) motor sesi az, aracin hizi distk ise debriyaja basip
Oyle vites kucgultdltr, Vites kigultme islemi bittikten sonra, debriyaj pedali, blylitmedekine
nazaran daha yavas birakilr.

RAMPA KALKISI (KAVRAMA KALKISI)
a)Oncelikle 1.vitese (kalkis vitesi ) takilrr.

b)Sol ayak debriyaj pedalina basil, sag ayak fren pedalina basili pozisyondayken, sol ayak
yavas yavas kavrama noktasina kadar kaldirilr.

c)Debriyaj pedalinin kavrama noktasina geldigi, dizel motorda motor sesinin
degismesinden, benzinli motorda motorun titremesinden (VIBRASYON) anlasilir.

d)Debriyaj pedali kavrama noktasindaysa aragta geriye dogru kayma hareketi olmaz.
e)Sol ayak kavrama noktasinda hareketsiz bekletilir ta ki sag ayagi fren pedali Gizerinden
kaldinp gaz pedall Uzerine intikal (6teleme, varma) ettirip, motordaki vibrasyon yerini gaz
sesine ( vinlama ) birakana kadar.

f)Aracta geriye dogru kayma hareketi olup olmadigi, fren pedal tGzerinden ayag: hafif
kaldirarak kontrol ( test ) edilebilir.( Aracta geriye dogru kayma hareketi var ise tekrar frene
basilir.)

Eger arag geriye dogru hareket etmiyorsa;

a)Debriyaj pedall kavrama noktasindayken, sag ayak freni birakir ve hizlica gaz pedalinin
Uzerine gotaraldr.

b)Tatl tath, kulagin duyacagi kadar gaza basilir ve bu durumda aracin ileri dogru hareket
etmesi beklenmez.

c)Sag ayakla gaza basarken, ayni anda ve ayni oranda debriyaj birakilir. O anda arag ileri
dogru hareket etmeye baglar.

d)Ayaklar tipki terazi kefesinde oldugu gibi dengeli hareket etmelidir,
e)Aracin lastikleri yarim tur atana kadar ayaklar ayni seviyede sabit tutulur, aracin ileri

dogru hareketi iyice hissedilince, debriyaj pedall yavasca birakilip, sol ayak dégemenin
Uzerine (debriyaj pedalinin hemen yanina) konulur.



DURUS iCIN
a)Oncelikle i¢ ayna gdz ucuyla kontrol edilir.
b)Saga sinyal verilir.(durus sinyali)

c)Durus icin 6nce gaz kesilir sonra durmaya karar verilen noktaya bir miktar frene basarak
yaklagilr.

d)Durulacak noktaya iyice yaklasilinca, sol ayakla debriyaj pedalina basilir.
OZETLE;

KALKIS iCIN ;

a)Koltuk ayarlanir

b)Aynalar ayarlanir

c)Emniyet kemeri takilir

d)Debriyaja basilir e)Frene basilir

f)Vites bosa alinir

g)Motor caligtinhr

h)Vites kolu 1 e getirilir

)Sol sinyal yakilir(kalkis sinyali)

j)El freni birakilir

k)Sol ayna ve i¢ ayna kontrol edilerek kalkis yapilir

DURUS ICIN ;

a)Vites,kolu bos konumuna alinir

b)Motor durdurulur

c)Vites kolu 1'e takilir

d)El freni cekilir

€)Once debriyaj pedall sonra fren pedali birakilr

f)Aractan inerken kapi sag elle, arkadan gelen arac trafigi kontrol ederek acilr.
GERIi GERi GITME NOTLARI

Ana yoldan tali yola geri manevra yapabilmek icin bilinmesi gereken ¢ok basit bir kural
vardir, O da ara¢ direksiyonu hangi yéne dogru cevrilirse, aracin arkasi o yéne dogru gider.

Ara¢ tam durmadan kesinlikle 6ne dénllmez, bakilamaz

“ Ogrenemeyen suriicli adayi yoktur, dgretemeyen egitici vardir ”












3 — SURUS ESNASINDA YAPILMASI GEREKENLER

a - Trafik kurallarina uyunuz.

b -Aynalardan yolu kontrol ediniz,ddnls sinyallerini veriniz.

c -Trafigi tehlikeye dustrecek gereksiz ikaz ve isaretler yapmayiniz.

d -Gerektiginde gazi artirin veya azaltiniz. Akan trafikte, trafigin hizina uygun arac
kullanmaniz gerektigini unutmayiniz. Ayrica hiziniza uygun serit seciniz.

e - Zorunlu haller ( Sollama vb. ) disinda yolun sagindan suriigiinize devam ediniz. 4 —
GERIi GITMEK. GERI MANEVRA YAPMA KURALLARI

a -Aracla geri gidilirken sag sinyal lambasi yakilir.

b — Fren pedalina basiniz. Aracinizin tam olarak hareketsiz kaldigindan emin olduktan
sonra, vites kolunu ( R ) pozisyonuna getiriniz. Bu durumda geri vites lambalari yanar.

c - Sol eliniz ile direksiyonu Ustten tutunuz, arkaya bakmak icin sag taraftan yanlizca
basinizi ¢cevirerek degil viicudunuzla beraber geriye dogru déntntz. Geri gitmek igin freni
birakiniz.

d — Gerekiyorsa ¢cok az gaz verin.

e - Geri gidisinizi, aracin sag arka kodsesine bakarak ,sag bankete paralel bir sekilde gazi
cok az kullanarak tamamlayiniz.

f - Arag durmadan kesinlikle &ne bakmayiniz. Ara¢ tam olarak durduktan 1 - 2 saniye
sonra 6ne donlniz ve aracin vitesini ( N ) pozisyonuna aliniz.

g - (U) DUNUSU YAPMAK

- Aracinizi U dénusu yapacaginiz yolun sag tarafina iyice yanastiriniz, Yolu kontrol ediniz,
direksiyonu tam sol yapiniz ve freni birakarak dénise baslayiniz. Dénlsun yarisina
geldiginiz de gaz kesin ve direksiyonu toplamaya baslayip dénltsinizi tamamlayiniz.
Yolun durumuna gdére, yolunuza devam ediniz.

- U dénasu, vites ( D ) pozisyonundayken sola dogru yapilr. 6 - DURMAK. DURMA
KURALLARI

a - Durmak istediginiz yere 15-20 metre mesafe kala sag sinyalinizi veriniz. Sehirler arasi
yollarda durmak istenilen yere en az 150 - 200 metre mesafe kala sag sinyal verilmelidir.
b— Aynalardan ( Ozellikle i¢ dikiz aynasindan ) aracin arkasini kontrol edip, trafigi
aksatmayacak bir sekilde yolun sagina bankete, kaldirma veya bordir taslarina paralel
olarak iyice yanasiniz.

¢ - Frene yumusak bir sekilde basarak araci durdurun. Arac tam durana kadar iki elinizi
direksiyondan birakmayiniz.

d - Araciniz tam olarak durduktan sonra vitesi ( N ) pozisyonuna aliniz. Bu durumda freni
birakmayiniz. Eger, uzun sireli durulacaksa vitesi ( P ) pozisyonuna almak gerekir.

7 — ARACI EMNIYETE ALMA VE ARACI TERK ETMEDEN ONCE YAPILMASI
GEREKENLER ISLEMLER a - Ayaginiz frene basili durumdayken, kontadi kapatiniz. ( Agis
yénunun tersi istikametine. )

b — Vites kolunu ( N ) pozisyonuna getiriniz.

C - El frenini ¢ekiniz. Bu, aracinizin sanzimanina yuk binmesini dnleyecektir.

d — Daha sonra vites kolunu ( P ) pozisyonuna getiriniz.

e - En son fren pedalini birakiniz.

f - Emniyet kemerinizi ¢cikariniz.

g - Havanin veya aracin durumuna gére farlari, silecekleri, camlari, radyo v.s agiksa
kapatiniz.

h - Sag elinizle aracin kapisini agip, aralayiniz. Aralardan, aracin arkasindan gelen bagka
ara¢ veya kapinin acilimasindan kaynaklanabilecek bir tehlikenin olup olmadigini kontrol
ediniz. Sonra kaplyl acin ve aractan inin, kapiyi kapatin. Araciniz ve kendi glivenliginiz
icin , aractan ayriimadan édnce mutlaka kapilari kilitleyiniz.



OTOMATIK VITESLER

(P ) : Park. Bu pozisyonda sanziman Kilitlidir. Kullanim yeri : Park halinde dururken, uzun
sureli beklemelerde, araci ilk ¢calistirmalarda kullanilr.

(R) : Geri vites. Geri gitmek igin kullanilir.

(N) : Bos. Manuel araclarda ki vites bosta pozisyonuyla aynidir. Duraklamalarda kullanila
bilir. Arac hareket halindeyken bu pozisyona alinmamalidir. Yetersiz yaglamadan dolayi
sanziman hasarlanir.

(D) : Suris. ileri gitmek icin kullanilan vitestir. Bu pozisyonda aracin hizina gére otomatik
olarak vitesler degisir.

(D4 ) : Siiriis. ( D) pozisyonuyla aynidir. ileri gitmek igin kullanilan vitestir. Bu pozisyonda
aracin hizina gére otomatik olarak vitesler degigir.

(D3 veya 3) : Siiris. ileri gitmek icin kullanilan vitestir. Bu pozisyonda aracin hizi max.100
km. ye kadar kullanilmalidir. Sehir i¢i kullanim bu pozisyonda olabilir.

(2): Sirus. ileri gitmek icin kullanilan vitestir. Bu pozisyonda aracin hizi max.60 km. ye
kadar kullaniimalidir. Bu km. ye kadar dugtk hizlarda kullanim bu pozisyonda olabilir.
Sanzimanin bu pozisyonda geri kayma kilidi vardir. Dik yokuslarda geri kaymayi dnler.

(1) : Surls. ileri gitmek igin kullanilan vitestir. Bu pozisyonda aracin hizi max.30 km. ye
kadar kullaniimalidir. Bu km. ye kadar dugtk hizlarda kullanim bu pozisyonda olabilir.
Sanzimanin bu pozisyonda geri kayma kilidi vardir. Dik yokuslarda geri kaymayi dnler.
(L) : Sirus. ileri gitmek icin kullanilan vitestir. Bu pozisyonda aracin hizi max.30 km. ye
kadar kullaniimalidir. Bu km. ye kadar dugtk hizlarda kullanim bu pozisyonda olabilir.
Sanzimanin bu pozisyonda geri kayma kilidi vardir. Dik yokuslarda geri kaymayi dnler.

(S veya O) : Speed, Overdirive. Hizli kullanim veya Spor kullanim. Bu butonlar
devredeyken aracin normal vites degistirme, devir araligi yikselir. Hizlanma ve
akselerasyon artar. Yakit sarfiyati maksimuma cikar.

( KAR BUTONU ) Kaymayi énleme. Aracin devirsiz kalkmasini saglar. Karli, buzlu,
yagmurlu ve kaygan zeminde kalkig icin kullanilir.



